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Amis Internautes,

Ce dossierestlecinquemed 6 une s ®r i e appanedsacr ®e
en servi ce .ldprimaz-lel sovAus k& $ouhaitez.
Faites-le circuler sans modeération.
Et, ndh®sitez pas ~ me suamssoner t
Je recherche des photos, mais aussi des insignes
d e | o6pAdr dompléter ma collection, contactez moi !

Merci aux propriétaires des photos dont les noms sont mentionnés,
ai nsi g u e gpmomnée pal Feare JARRIGE, dont les travaux
sur | 6aviation en Afrique du |
Sans oublier les collaborations précieuses de Marc BONAS,
de Bernard CHENEL et d'Alain CROSNIER sur les données techniques.

Bien cordialement.

Christian MALCROS

christianmalcros@yahoo.fr
www.alat.fr et www.alat2.fr
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Piper L -21B et BM

ohad i
;f;r:ayx;v': ?I:

L-21, codé BLB, du PA 12° DI & El-Aricha en 1961 (photo Christian Puech).

Avion léger d'observation et de liaison, 1L est un mooplan a ailes hautes hauigas, au fuselage et aux aile
entoilés. Biplace en tandem, il est utilisable en double commande avec seulement un tableau de bord en ple
Le L-21 est trés voisin du Piperl8C, il a la méme cellule avec une motorisaftus puissante et avec adjonctiol

de volets de courbure, marque ext®rieure |l a plus
de position en bout d 0 acontpas saus lae miselagg. Le2ll dis@osemadsiedium phared
déoatterrissage dans | e bord déattaque de | 6ail e ¢

LOALAT a per-u aud2detyped)au &2 dusPAN enrl@sR, lets80 de type BM achetés en 1
livrables a la cadence de sept appareils par semaine a compter ddudétmis d'octobre et jusqu'en fin d'année. S
sont aptes au port de skigs L-21B ont un moteur de 135 cv contre 150 cv pour {24 BM.

Les Piper L21B ont étés réformés en deux tranches, six le 20 décembre 1967 et les six derniers, le 25 juiis 19
restitués aux autorités americaines.

Un lot de 14 Piper 121BM est réformé le 25 juin 1968. En septembre 1970, 68 appareils ont étés réformés (
cédés au GALTOM N°3). Puis, en juillet 1971, 13 appareils sont cédés.

PARC ALAT - SITUATIONAU1 * JANVIER DE CHAQUE ANNEE

1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970
12 87 82 77 75 73 73 73 68 63 62 52 27 23
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CARACTERISTIQUES DU L 218

(source ESAM.)
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dimensions:

poids:

équipage:

armement:

longueur piste atterrissage:

radio:

performances:

missions:

carburants:

moteur:

Caractéristiques

longueur hors tout: 6,80 métres.
hauteur: 2,04 métres.
envergure: 10,76 metres.

a vide: 384 kilos.
en charge: 680 kilos.
charge utile: 246 kilos.

1 pilote et 1 observateur.
non.

300 métres a 0 métre d'altitude.

400 metres a 500 metres d'altitude.

500 metres a 1000 métres d'altitude.

(distance exprimée avec une large marge de sécurité.)

VHF: ARC 12 14 volts sans HF puis
ARC 12 14 volts avec ANPRC 9A et 10A. Voir page suivante.

vitesse de croisiére: 168 km/h.
vitesse maximum: 192 km/h.

plafond pratique: 6 800 métres.
rayon d'action en croisiére: 1 120 km.
autonomie: 5 heures 20.

observation.

guidage de la chasse.

accompagnement des troupes et convois.
liaisons.

photos obliques.

essence: V 80.

lubrifiant: DE 100.
consommation: 25 litres/heure.
capacité réservoirs: 140 litres.

1 Lycoming 0-320 de 150 cv (L-21BM) ou
1 Lycoming 0-290-D2 de 135 cv (L-21B).

(photo Pierre Bertrand)



Installation s radio des PiperL  -21BetL -21BM

par Marc Bonas

PREMIERE INSTALLATION

A l'origine, il semble que certains aéronefs aient été équipés d'un poste radio ARC12 , utile pour les lia isons VHF et d'un
boitier ARC48 , utile pour la réception des ra diophares (ARC12 et ARC48 avec les bo ftiers électroniques associés)..

DEUXIEME INSTALLATION
D®f i ni e par | 6 A-Ferand,en j@lletdd5™mo n t
BOITIERS ET POSTES
pour les liaisons air/sol en HF :
un poste radio ANPRC9 ,
un poste radio ANPRCI10 ,

insta llés dans un chassis suspendu au dessus de la tablette derriére la place observateur (le PRC9 a gauche et le PRC10 a
droite dans le sens du vol).

Différentes combinaisons de postes ont été possibles (C10 et C9, 2 C9, 2 C10, C8 et C10 ou C8 et C9).
Les pil es BA279 sont dans chaque boitier de poste.
pour les liaisons spécifiques aéronautique en VHF :

- un ensemble ARC12 composé de deux boitiers T366  -T11B pour la partie émission et un boitier R15 pour la partie

réception. Les trois boitiers sont placés dans | e coffre derriére la place observateur.

pour la réception des radiophares (gonio et radio -compas) en BF :

- un boitier ARCR511 -R11A pour la partie seule réception, placé dans le coffre derriére la place obse rvateur.
pour la sélection des différents moyens et pour le téléphone de bord :

- un boitier de commutation BC366S ~ | 6empl ant ur e de -dessasidélaplagepiotehe, au

- un boitier de commutation BC366S ~ | 6empl ant ur e de -dessasidll siegegiala macea, reecve.

- uninverseur PRC9/PRC10 entreles 2 BC366S.

- une boite ARC68 de commande et de s®l ection pour | a VHF, pl ac®e sous | 0
- une boite ARC48 de <commande et de s®l ection de | a r®ception des radi
.installée sous le tableau de bord dans | 6axe de | 6éavion.

-l dalternat pilote mont® sur | a poign®e du manche.

-l 6alternat place observateur disponible sur | a console gauche ju
AERIENS

pour les PRC9 et PRC10, une antenne fouet a trois brins (MS116, 117 et 118) t raversant le toit vitré, en arriere au milieu

et dont | 6embase est fi x®e sur |l es tubes de |l a cellul e, au dessus
pour la VHF, une antenne fouet AT701 coud®e -~ 90A vers I darri re, fix
apr s |l e bord dbéattaque.

pour le Gonio et radio -compas, au choix par manipulation de | 6inverseur LOOP/ A

-1 6 a nt-eadre 'irculaire” L10A a haute directivité, dite LOOP, fixée sous le fuselage, au niveau de la place arriere.

-l 6antenne filaire LVD, tendue entre | e sommet de |l a d®rive fi dee
gauche, juste apr s |l e bord doéattaque.



Peintures et marquages des Piper L -21B et BM
par Marc Bonas

1" époque 1° partie vert armée/période métropole et écoles

Ensemble de | 6a®ronef en vert ar m®e.

Pas de panneau anti reflet noir.

Gouvernail de direction tricolore.

Cocardes avec bord jaune de grandes dimensions (diamétre dbxcaiy emplacements réglementaires.
Codes en jaunsur le fuselage, en avant de la cocarde.

Ces codes ° deux lettres soelevastsdddéseevs ®ei @ ec
| 6 @eb deux lettres sont séparées par un tiret).

C/N porté en jaune sur la dérive fixe.

Pasd 6i nsigne dbéarme sur | a d®rive fixe.

Pas doéinsigne de formati on.

Pal es doéh®I i caecextremiiéd® deacbuleur eotigae ougaling.

Intérieur supposé étre de couleur vert armée.

Enjoliveurs de roues de couleur vert armée.

1 époque 2 partie vert armée/période AFN avant 1959

v AT e

Piper L-21 du PA de la 12° DI codé AFD (photo Bernard Seguin).

Ensemble de | 6a®ronef en vert ar m®e.
Pas de panneau anti reflet noir.
Sur | 6extrados de chagqgue ai lcequisuppriméa présbnaendd ecardesd i d €

Malgré des exceptions, la derniére lettre du @de®t ® r epor t ®e <nre le tésewoiretlaa d o s
premiére bande blanche.

Gouvernail de direction tricolore.

Cocardes avec bord jaune de grandes dimensions (diggbatme)s ur | 6i ntrados des ail
Code a trois lettres en blanc et en grand format sur le fusplageant avoir différents emplacemerssit en groupe
de trois lettres en avant de la cocasist le groupe scindé en deux pariieel et t re seul e dobéun
deux | ettres de | 6autre.



Cas unique relevé sur un aéronef affecté au PA del)8 fa dernére lettre est plus grosse que les deux premiéres
C/N porté en blanc ou en noir sur la dérive fixe.

Pas doi nsirdardéivedix@®ar me s u

Insigne de formation pouvant étre posté le fuselage, apres le capot moteur.

Pal es doéh®I i caecextremit® deacbuleur eotige ougaling.

Intérieur supposé étre de couleur vert armeée.

Enjoliveurs de roues de couleur varinée.

2° époque gis/période AFN apres 1959

L-21 n° 18-5352/BLE du PA de la 12° DI, dans la région de Tlemcen, en 1961 (photo Christian Puech).

Ensemble de | 6a®ronef en gri s.

Panneau anti reflet noir de faible dimension sur le capot moteur.

Secteublanc recouvrant une partie des ailes (dont les réservoirs mais sans lesairadetg)e le dos du fuselagee
secteur blanc a été bordé de nGet ensemble a été voulu pour assurer une meilleure protection contre la chale
mais a également permiéd bt eni r une me i2ldardeas aueres aérosefs Bvollaintta @roxanéés
Gouvernail de direction tricolore.

Cocardes avec bord jaune de grandes dimensions (diametre d5cin)g u e ment sur | 6i ntr &
| 6extradaselaga)i sur | e f

Code a trois lettres en noir et en grand format sur le fusglageant avoir différents emplacemerita.derniere

lettre du code reportéeennsiur | es ai l es entr e | ellestsupgose gue lalhdrréerec
lettre ducodeait été également reportée sous le fuselage.

C/N porté en noir sur la dérive fixe.

|l nsigne ddéarme en noir sur | a d®rive fixe.

Insigne de formation pouvant étre posté les deux cotés du fuselage, juste aprés le capot moteur.
Ponctuellementetsuimat | es f or mati ons, moyeu do6h®lice peint
Pales doh®lice avec extr®mit®s de coul eur jaune.
Intérieur toujours supposé étre de couleur marron.

Enjoliveurs de roues de couleur grise.

AFN et métropole version camouflée période 19??

A partir de la base vertmée classiquegpplication du bariolage marraur les cétés et le dessus du fuselage,

| 6extrados des ailes et de | a profondeur.
Différents schémas de camouflage ont été relevési vant | e cas, toujours | es
surl 6extrados de chaque ail e.

Présence possible de la derniére lettredueodee r e | a derni re bande bl anch



Gouvernail de direction toujours tricolore.

Cocardes de grand format avec bord jagsiner | 6i ntrados des ailes et sur
Les codes a trois lettres toujours en blanc sur le fusadaggpoupe de trois lettres en avant de la cocarde.

C/N toujours en blanc au sommet de la dérive fixe.

Suivant le cas, sur la dérive fixe

Pas doéinsigne dbébarme ni de formati on.
Enjoliveurs de raes de couleur verte.
Pal es doh®I i caecextréemtéd tdeacbuleur eotiga oudiken, jaune.

Ce type de décoration est avété des aéronefs vus en AFN et en métropole.

Métropole aprés 1962vert armé uni avions en écoles et en unités

Equipé de skis, Piper L-21BM n° 18/2549/BCXde | 6 ES. ALAT, “ Dax (photo ES. Al

Deretour en métropoldes avions ont été peints en vert armée.

Cocardes avec bord jaune aux six emplacements réglemerdaigrandes ou bien de petites dimensions (diamett
30cm).

Les codes a trois lettrésujours en blanc sur le fuselage mais de format variable.

Le gouvernail de direction laissé en vert armée ou bien tricolore.

C/N en blanc au sommet de la dérive fixe.

L6insigne ddéarme en blI| airec, pr®sent ou pas, sur | a
Pal es doh®I| i caecextréemitéd tdeacbuleur eotiga oudiken, jaune.

Enjoliveurs de roues de couleur verte.

Métropole apres 1962vert armé uni plus partie anti-collision avions en écoles

Ensemble de la décoration classique en vert@awéc, en supplément, la peinture anti collisanle plastron
moteur, |l es saumons dbéailes et | e gouvernail de d

Le schéma réglementaire a prévu une bande de fuselage oblique au niveau de la pasatel@einture anti
collision sur le gouernail de direction.



Peintures anticollision du Piper L -21B en école

(avec l'aide précieuse de Marc Bonas)

(=115

(source ESAM.)



En opérations avec le PA de la*DMR
Récit de Pierre Bertrand pilote d'avion (CPAP) en Algérie 196861

photos de l'auteur

Quatre ans de présence au sein du méme peloton avion ne peuvent se raconter en quelques lignes, aussi ne
j e qgque quel qgues missions un peu plus mouvemen tibkee :
entra’"ne aujourdohui ma m®moire dans un tourbildl
camarades, et images de violences et dbéactions.

1- Premier vol opérationnel

Début mars 1958 je rejoignais le peloton avion d€BMR,surl a base de La R®ghapa
CPAP. Le commandant de | 6unit ®, |l e capitaine L®os
vite, null ement embarrass® doune c aeureex dp mas ilesrde pilote




nA 763, je mo®tais gliss® rapidement dans cette ¢
Natif doéOran, je retrouvais |l a terre al g®ri enmes
classes a Essdgs-Nancy, et suivre la formation de spécialité a S¥ant et Finthen.

Apr s une quinzaine dobéheur es del8vebduisze ales liearesier grotecti

de convois et largage de courrier pour prerefrenainle k21 sur | es reli efs al g®
op®r ati on, trois semaines apr s mon arriv®e dans
dans cette mission, serait | e @ quoresteg @oui roUs enoubliabéel Hy

attendant, je prenais connaissance de quelguesies noms qui allaient devenir des rendezus avec |
réalités de la guerreDeuxBassins, Rovigo, Alma, Bouira, les gorges de Kedhara, de Palestio, BSa a d a ,

Jobai su par |l a suite que beaucoup de CPAP avaient
de courrier, mai s ce noO®tait pas | e cas dans ce
n®t ai s pas peu fier, car certains ®taient en opRe
| 6adjudant Labrousse, avait combattu en I ndochinq
de vol sur planeur et awvio, acquise en Al g®rie avant mon engag
dé°tre relativement =~ | 6aise en face des conditioc

Vue générale du parking de La Réghaia, en juin 1959. {1 face aux {21BM.

Nous volons pourtant quelquefois dans les conditions ditBanger toutes catégories”. Lorsque, dans c
conditions extr°mes une op®ration ou une embusca
déintervention urgdgdnteLdo®ganpagedrdd al mp®eratse conc
définitive, le pilote pouvait refuser de décoller sans que cette décision ne lui soit préjudi@apiadence était
comme de just e, bien consbd®r®Peatthch®u®t dbr € emact
de toute sa carcasse, i passait m° me quel quef oi
casque heurtant le haut de la cabine, au milieu de la poussiére et de peéts graves fouettaient. Avec des vent
violents et une chaleur torride les missions en montagne restent un sport délicat.

Le 22 mai 1958, nous effectuions, avec le lieutenant Roy, une reléve en opération dans la région des g
Pal est r o. surlaz®me wengitadg epérer une importante bande armée sur un piton dominant les
Pendant | 6®change des consignes entre | es observ
Léaffaire se pr®sagepantaicthhau€emméal chlasasrv astbauwnr
Léost, qui pilotait le Piper, décida de rester en observation pour le faire bénéficier de la prestation en cours.

Deux Mistral " la vertical e soirnapgaet iveenrtsaileentp o iRmat
pr ®c ®dent . Nous allions -ottesnpeur ldruerald grenadel ®migere,slasgue
troupes au sol annonc rent | 6apparition doé ueredressaist
| appareil, en accord av e c-deksasode B eane, a éneirorr 150dmneetres danbia

®t ait devant nous. Chose incroyabl e, | es hommes



